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ULTRALEICHTE ZWEIKLASSENGESELLSCHAFT

Sehr geehrtes Redaktionsteam,

leider habe ich es nicht rechtzeitig geschafft,
zum Thema ,Mauerblimchendasein® der Tri-
kefliegerei einen Leserbrief zu verfassen. Die-
sen méchte ich gerne nachreichen:

Wenn man die Zulassungszahlen flir schwer-
kraftgesteuerte Luftsportgerate und die An-
zahl der vergebenen Lizenzen mit denen
der 3-Achser oder auch der Tragschrauber
vergleicht, fallt auf, dass Trikes wirklich ein
Image- und Innovationsproblem haben. In der
Anfangszeit des ultraleichten Fliegens waren
es die fliegenden Kisten mit Stinkezweitakter
und chaotischen Piloten, die Luftrdume noch
nicht mal aus der Flugschule kannten. Aber
was wollen wir heute?: Die meisten Piloten
mochten gerne in angenehm beheizter Kabi-
ne von A nach B, méglichst mit 150 km/h, zum
Kaffeetrinken fliegen. Wer nicht offensitzig flie-
gen mag, hat also schon mal ein Problem.
Was lasst das Trikefliegen noch unatiraktiv er-
scheinen? Es gibt keine Innovationen im Tri-
kebereich auf dem deutschen Markt. Das liegt
daran, dass der europaische Markt mit Trikes
gesattigt ist. Weiterhin schrecken die hohen
Anschaffungspreise ab. Viele tendieren daher
zu einem gebrauchten 3-Achs UL, welches
oft auch noch mit besseren Flugleistungen
aufwarten kann. Der gréBte Preistreiber beim
Fliegen mit Trikes ist ein zuverlassiges und
wartungsarmes Aggregat. Der 912er ist teuer,
nicht wirklich sparsam und sein Preis steht in
keinem Verhaltnis zum Wert des Trikes.

Viele Flugplatze sind immer noch nicht fir
Trikes zugelassen. Warum aber fur Trag-
schrauber? Hier scheint die Lobbyarbeit der
Verbande besser zu funktionieren. In den
USA diirfen Trikes auch ohne Rettungsgerat
als Experimental fliegen. Bei uns ist diese vor-
geschriebene Sicherheitsausriistung ein wei-

terer Kostenfaktor in der Anschaffung und in
den vorgeschriebenen Wartungsintervallen.
Trikefliegerei steht immer noch im Ruf, unzu-
verlassig und mit Bastelarbeit verbunden zu
sein. Viele mdchten gerne 100 Stunden flie-
gen, ohne viele Inspektionen durchfiihren zu
missen. Der Rotax 582 scheidet hier schon
aus, auch aufgrund der geringen TBO. Aber
auch der 912er mit seinen Schwimmerprob-
lemen ist fUr einen Halter einfach nicht zu ak-
zeptieren.
In Deutschland herrscht Gber mehr als ein
halbes Jahr nasskaltes Wetter. Trikefliegen
im T-Shirt und bei 30 Grad warmer Luft macht
einfach mehr SpaB. Dafir gibt es klimatisch
besser geeignete Lander, in denen das Trike-
fliegen auch weiter verbreitet ist.
Ein Trike sollte man sich nur kaufen, wenn
man gern offen fliegt, gern auch mal selbst
schraubt, ein direktes Fluggeflihl vermittelt
bekommen méchte und Geschwindigkeit fiir
eine schnelle Reise von A nach B nicht im
Vordergrund steht. Die optimale Kombination
fUr mich habe ich bereits gefunden. Mir gefallt
vor allem die geringe Fluggeschwindigkeit,
bei der man noch Zeit hat, in der Landschatft
viele Details zu entdecken und natlrlich das
Geflhl, frei sitzend, den Wind und die Luft-
krafte splirend, wie ein Vogel durch die Lfte
zu schweben.
Wenn alle (UL-) Flugplatze flr Trikes zuge-
lassen werden, die Technik weiter entwickelt
wird und wartungsarm bleibt und die Kos-
ten fur JNP und Avionik im Rahmen bleiben,
werden sich mehr Piloten flr das Trikefliegen
entscheiden. Die freie Wahl, ob mit oder ohne
Rettungsgeréat geflogen wird, wére dabei hilf-
reich.

Christoph Seidel,

per E-Mail
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